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The  Institute  has  attempted  to  obtain  the  best  original 
copy  avaiiable  for  filming.  Features  of  this  copy  which 
may  be  bibliographically  unique,  which  may  aller  any  of 
the  Images  in  the  reproduction,  or  which  may 
significantly  change  the  usuat  method  of  filming  are 
checked  below. 
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Couverture  de  couleur 


I      I   Covers  damaged  / 


Couverture  endommagée 

□   Covers  restored  and/or  laminated  / 
Couverture  restaurée  et/ou  pelliculée 

Cover  title  missing  /  Le  titre  de  couverture  manque 

Coloured  maps  /  Cartes  géographiques  en  couleur 
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Coloured  Ink  (i.e.  other  than  blue  or  black)  / 
Encre  de  couleur  (i.e.  autre  que  bleue  ou  noire) 

Coloured  plates  and/or  illustrations  / 
Planches  et/ou  illustrations  en  couleur 

Bound  with  other  matériel  / 
Relié  avep  d'autres  documents 

Only  édition  avaiiable  / 
Seule  édition  disponible 

Tight  binding  may  cause  shadows  or  distortion  along 
interior  margin  /  La  reliure  serrée  peut  causer  de 
l'ombre  ou  de  la  distorsion  te  long  de  la  marge 
intérieure. 

Blank  leaves  added  during  restorations  may  appear 
within  the  text.  Whenever  possible,  thèse  hâve  been 
omitted  from  filming  /  Il  se  peut  que  certaines  pages 
blanches  ajoutées  lors  d'une  restauration 
apparaissent  dans  le  texte,  mais,  lorsque  cela  était 
possible,  ces  pages  n'ont  pas  été  filmées. 

Additional  comments  / 
Commentaires  supplémentaires: 


L'Institut  a  microfilmé  le  meilleur  exemplaire  qu'il  lui  a 
été  possible  de  se  procurer.  Les  détails  de  cet  exem- 
plaire qui  sont  peut-être  uniques  du  point  de  vue  bibli- 
ographique, qui  peuvent  modifier  une  image  reproduite, 
ou  qui  peuvent  exiger  une  modirication  dans  la  métho- 
de normale  de  filmage  sont  indiqués  ci-dessous. 

I     I  Coloured  pages  /  Pages  de  couleur 

I I  Pages  damaged  /  Pages  endommagées 


D 


Pages  restored  and/or  laminated  / 
Pages  restaurées  et/ou  pelliculées 


0  Pages  discoloured,  stained  or  foxed  / 
Pages  décolorées,  tachetées  ou  piquées 

I     I  Pages  detached  /  Pages  détachées 

I  /[  Showthrough  /  Transparence 

FTi  Quality  of  print  varies  / 
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Qualité  inégale  de  l'impression 

Includes  supplementary  matériel  / 
Comprend  du  matériel  supplémentaire 

Pages  wholly  or  partially  obscured  by  errata  slips, 
tissues,  etc.,  hâve  been  refilmed  to  ensure  the  best 
possible  image  /  Les  pages  totalement  ou 
partiellement  obscurcies  par  un  feuillet  d'errata,  une 
pelure,  etc.,  ont  été  filmées  à  nouveau  de  façon  à 
obtenir  la  meilleure  Image  possible. 

Opposing  pages  with  varying  colouration  or 
discolourations  are  filmed  twice  to  ensure  the  best 
possible  image  /  Les  pages  s'opposant  ayant  des 
colorations  variables  ou  des  décolorations  sont 
filmées  deux  fois  afin  d'obtenir  la  meilleure  image 
possible. 


This  item  is  fitmed  at  the  réduction  ratio  checiced  below  / 

Ce  document  est  fîtm^  au  taux  de  réduction  indiqué  ci-dessous. 
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The  images  appeering  hère  are  the  best  quality 
possible  considering  the  condition  and  legibility 
of  the  original  copy  and  in  keeping  with  the 
filming  eontract  spécifications. 


Original  copies  in  printed  peper  covers  ère  filmed 
beginning  with  the  front  cover  end  ending  on 
the  lest  page  with  a  printed  or  illustrated  impree- 
sion.  or  the  beck  cover  when  appropriato.  AH 
other  original  copies  are  filmed  beginning  on  the 
f  irst  poge  with  a  printed  or  illustrated  impree- 
sion,  and  anding  on  the  lest  page  with  a  printed 
or  illustreted  impression. 


Les  images  suivantes  ont  été  reproduites  avec  le 
plus  grand  soin,  compts  tsnu  de  la  condition  et 
de  la  netteté  de  rexemplaire  filmé,  et  en 
conformité  evec  les  conditions  du  contrst  ds 
filmage. 

Les  exempleiree  origineux  dont  la  couverture  sn 
pépier  est  imprimée  sont  filmés  en  commsnçsnt 
par  le  premier  plat  et  en  terminant  soit  par  la 
dernière  page  qui  comporte  une  emprointa 
d'impression  ou  d'illustration,  soit  par  le  second 
plat,  selon  le  cas.  Tous  les  autres  sxsmplaires 
originaux  sont  filmés  sn  commençant  par  la 
première  pege  qui  comporte  une  empreinte 
d'impression  ou  d'illustration  et  en  terminant  par 
la  dernière  page  qui  comporte  une  telle 
empreinte. 


The  lest  recorded  frame  on  eech  microfiche 
Shell  contain  the  symbol  --^  (meoning  "CON- 
TINUEO").  or  the  symbol  V  Imeening  'END"), 
whichever  applies. 


Un  des  symboles  suivants  apparaîtra  sur  la 
dernière  image  de  chaque  microfiche,  sslon  Is 
cas:  le  symbole  — ^  signifie  "A  SUIVRE",  le 
symbole  ▼  signifie  "FIN  ". 


Maps.  plates,  charte,  stc,  may  be  filmed  et 
différent  réduction  ratios.  Those  too  large  to  be 
entirely  included  in  one  exposure  ère  filmed 
beginning  in  the  upper  left  hend  corner,  left  to 
right  end  top  to  bottom,  as  many  f  rames  as 
required.  The  following  diegrems  illustrate  the 
method: 


Les  cartes,  plonches,  tableaux,  etc.,  peuvent  être 
filmés  é  des  toux  de  réduction  différents. 
Lorsque  le  document  est  trop  grand  pour  étrs 
reproduit  en  un  seul  cliché,  il  est  filmé  é  pertir 
de  l'angle  supérieur  gauche,  de  gauche  é  droits. 
et  de  haut  en  bas.  en  prenant  le  nombre 
d'imeges  nécesseire.  Les  diegremmes  suivsnts 
illustrent  la  méthode. 
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Le  concoiirH  l'rix    PiHlok  tl«  100.<NN>  IVniM's  (iill!<».000) 

IMHir  le  iii«4illeur  .<«.VNtèiii««l(<  nuiivcIhi;**  <*ii  «•un 

de  iinii  !>»!(*•  Mil  Hier. 


OPiviiK'iiiirs  a  ôt«'  iii:«tituéi..Mir  le  iiiui-;  il'(  dlolir."  tltMiiicr.  :'i 
l'Exposition  de  Paris  «le  l<tOO,  par  M  Aiitiioiiy  l'ollok  des  Ètiils- 
U:ii.«,  «iui  via  !<•  iiiaUieiir<l«'  penln-  un  parent  lors  <ln  nantViiitc  de 
Im  U<Hnxi>nn»'  •!  '  la  li^jnc  transatlantiinir  Fran<;ai?'i-. 

Le  prix  c.-t  util-;'  piinr  la  sulution  Av  trui<  proiilènn-s 

lo   Prévenir  les  «•olliîdoii»  en    mer 

-I)  Kn  cas  lit IJisiiin.  sanvcr  le  vais>.-aii. 

;'">  Si  le  vaissca,!  doit  s.imluc'i .  >anv<T  l'i'<|nipai:'-. 

Inntilf  «le  dire  i|ii(>  la  sdliition  lin  1er  l'as  est  plus  .pie  |.i-..- 
Idéniatiqni',  sauf  (lent-étre  [lar  inie  rtf'pnlr.ion  nia<;n.'ti<pie  des 
vaisseaux  en  [irésenee  ;  on  par  un  systènie  de  ressorts  superposés 
verticalement  à  l'avant  de  l'étrave  et  fonctionnant  par  conipres 
s|on  :  on  par  freins  livdranliipu's  ou  pnenniatiipies  à  la  tac;oii 
des  ■•  Westinjc-lionse  l>rakes  "  des  clieniins  d.-  ter  ef  dont 
1  ellet  se  bornerait  à  amoindrir  le  clioc  d'aliordaue  :  et  i»- 
réclame  cette  sni;j;estion  connue  de  lieaucoup  iliinportaïu'e 
et  comme  étant  la  sejile  manière  par  laipielle  l'on  puisse  dinii 
inH'r  la  t'or<.-e  du  choc  (l'aliordaife  d'un  vaisseau  par  nn  antre,  !e 
neutraliser  ou  le  rendre  de  mil  effet -savoir  :  une  série  d'autant 
de  coussinets  à  ressoits  d'acier  de  IP  à  1l'  ponces  on  plus  .le  dia- 
mètre ipi'il  y  a  de  pieds  lians  la  hauteur  de  l'étrave  du  vai.^si'au 
faisant  ralioidaue.  Cliacun  île  ces  coussinets,  c'est-'i-dire  chai|Ue 
ressort  serait  renl'ermt'  dans  un  cylindre  en  t'er  dc'  un  pouce 
ou  plus  ilépaissenr  se  mouvant  ou  entrant  comme  un  télescope 
dans  un  autre  ■•ydndre  de  même  force  assujetti  entre  ies  parois 
latérale^  en  acier  de  l'étrave.  et  pour  laisser  à  l'ctrive  toute  s;, 
f<)r;'e.  ou  celle  ipTelle  aniait.  étant  d'une  s.'ule  pièce  d'aciei. 
elnnpie  cylindre  serait  si.paié'  de  son  voisin  dans  la  verticale,  pai- 
une  cloison  ou  séparation  encore  en  acier  cje  un  ponce  ou  plus, 
avec  douilles  <u-eillons  de  cliacpie  coté,  à  l'iMidloit  lie  clwicun  des- 
ipii'ls  elle  serait  rivé  '  aux  pl.npies  latérales  de  l'entrave  .VIois 
suivant  ipie  la  force  de  diaipie  res.sort  serait  de  l'it  .-i  X(l  tonneanx 
jilus  ou  moins,  leur  ciiseiulile  lors  d'un  altordav'e  dé'veloiipeiait 
une  force  de  résistance  de  ipielipie  KXVt  à  lôon  toiitie-  de  ri'acriou 
iii    répulsion       I  Voir  la  e|-avnie  suivante) 
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l'iiiii-  II'  •il"  N'.i.  -2.  \\  H.iilhiii-i,'.'  iiiiif  r.iv.iir  i|.5j;\  tr.(iiv.-  v{ 
t'fÏH  tlt^n  iN'tM  i\  ht  >tii|c  lie  lu  (M-rlt-  lin  viti^Mt'uii  <l«'  Koern* 
Viotoriii  ittl«>iiit  |iitr  l«  <'itrn|M>riliiwn  lur*  do  la  «riiinli'  ri'ViH'  mari- 
time É>ii  A iiKlftfrrt-  A  t'ocHnioii  ilt»  lu  vi^it»-  «Ih  l'EniiM'reur  d'AI- 
li'iiiuuiii-  «'Il  l'f  pityi* 

l.'iiii  •»•  rH|ip«>l|prii  i|ii<'  lu  Virtiiiiu  rliuviru  »•»  Huinlira  livpr 
tiiiii  mm  i'>i|ni|>iitr«  i|><  pliiii  lit'  -KM*  AiiifM  ii  Ixirrl.  I.u  K<>iiri;oK'><* 
l'Imviru  il»-  la  ini'-iiic  llllllli^r<>  uvfc  i|ii«>li|ueM  'JlKl  âint'»,  pHnwmern 
•■I  t''i|iiipHK<-.  DiiiiM  l'tiitriiii  ili>  l'Ht  viiiit4t'uiix  iiii  wtitiiiii  l<iiit{itii)linal 
•••A-<l.  uni-  cliii*»!)  fii  fer  piirtiiici'uit  U-  vttiMH«>au  i-ii  «■icnpiirtiiiiHiit» 
ili'  triltoni  l't  Imlioril,  «"t  t'elu  il  joirt  <Ihh  iiiiiruilU'H  trttiiMVfr»i(tc!*  l'ii 
fiT  |)iirtitK)>itnt  (•<•«  vniNHHHiix  <!•■  I  iivuiit  A  l'iirrit^re  «"i  un  luunltre 
lit-  i'iitii|iiirtiiiH*nt>«  (i'iiti  flunc  ii  I  ttiitrc  <lii  tmviri-. 

•  '•■tf>' xt'iiaïutitiii  JiiiiKitii'liMitli'  ;1  liicn  <u  riii^oii  il'^tri'  i  \'>'u- 
■  Iriiit  i\f*  finfiii'*  ft  liiiiiilluifi''*  :  iitiii  i|ii«-  l'i'iiii  it'iri'ii|)ti<in.  If  im> 
<^<-lii<Miit,  <''tfi|{iiiiiit  l<w  ffiix  il'iiii  l'i'iti-,  n'iittiMvcii)  point  rcwx  ihi 
«■rttt'  Kppiiw'',  et  pernicttt»  uiii'i  un  vaii*Mi>:iu  iiliiirili'  ili-  j)<iur.'*nivrf 
«on  Miyut!*' i\  •lfinivil«>tisi'.  Miiii* ''"Uiinf  rettc  l'iin  t'acciininlimt 
iiintc  il'nn  ini'ini'  «•ôté  liu  nitvirt'  iloit  nér<':*Muir«Mn»'nt  t-n  ilépliH'iT 
If  rcntrr  lie  );iuvit<'' i't  luire  p*>nclicr  !)•  vuix '«'uii  ;  iv  ipril  y  il  ii 
lujp,. — r'rM  Wii'ii  !<iniplf,  iniii»  lalluit  y  punxtr — ,  i''e«tilf  ponrvfiir 
pur  lit's  ciiiKliiitt  l't  «It'M  ri>liint't!4  il'iirrèt,  A  «•••  que  l'enil  utteinnc 
li'M  •'(MiipirtinicntA  il'ainout  nu  d'avul  ilc  celui  tU-s  cliiiuilii'res, 
et  (lu  «'oté  i)p|i<i!<é.  ,i<inr  rniiintenir  l'éipiililire  du  viiiM<<eun.  VoilA 
iliinc  In  Holutiiin  du  <'ii»  Nu.  •_'  pr^'cit^. 

("isl  MU  lluvre.  Krunciv  le  <.i  Si-pteiiilire  |iri>i'liain  (l".t<M).  m'"' 
iliiit  siéiler  le  i'iry  cliur;;!''  de  i'ildjudii'Utiiin  du  prix  l'ulink,  et  île 
Il  piiitie  du  prix  ulIV-'eiite  m  riiiipiirtiiin'e  loinptirative  de»  tmi- 
siiliitiim-' A  iipérer.  M.  Kuilliiir);é  parles  éirrits  et  imprimés  ipi'il 
mettra  devant  le  jury  fera  preuve  ipTil  a  été  le  (treniiei-  à  résnu- 
dre  ce  (lis  Nil    :.'  ilu  pnililèmeen  niain» 


l.e  1  il»  Nil.  ;1  est  Ureessaiiemeiit  le  plus  pertinent  lies  tniis  :  à 
s.ivi;ir  :  sauver  les  |iassai;ers  et  l'éqnipuue  dans  le  cas  nù  le  vaissea  i 
ilciil  siiml>rer.      (Voir  lu  ^'rllvnl■e  suivante) 

A  eet  ert'et  un  avait  si»Mi;é  tciiit  d'aliiird  à  un  radeau  ilevant 
tronvi  ••  sa  pline  sur  le  pont  inOinf  du  Uiivire.  et  «pli  au  nneiienl 
de  siimltrer.  étant  détaelié'  du  pont  (anipiel  lorsque  non  en 
activité  il  ij'sterait  iiisnjetti)  sin-iia>:erait  avec  ses  occiiiiants  et 
ri'sferait  à  la  surface  :  mais  ce  radeau,  où  (pi'on  le  pla<;At.  serait  à 
la  «eue  de  l'action  lil>re  de  ré(|uipaK<'  durant  la  manœuvre  du 
vaisseau.  Or  il  en  taiidrait  plusieurs  ;  car  le  radeau  ne  pouvant, 
pour  1(  rendre  manialile,  contenir  que  HM)  à  .'Î(M)  personnes  ;  ce 
(pli  pour  un  personnel  à  .sauver  de  !()((()  A    .ItXKi    Ames    demande- 
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rait  de  4  à  11)  radeaux  de  lu  sorte  ;ù  plu»  forte  raison  «loin-  »er«it- 
il  inipoKsiltle  sans  «éner  lu  iimnoeuvre,  de  trouver  à  loger  «ur  le 
pont  d'un  vuiaaeati  déjà  encombré  par  les  mât»,  le»  écoiitilles,  les 
altat-jour,  ventilateiir(<,  cheminée»  et  antres  excroissance»  «le  tonte 
sorte,  toute  nue  Hottille  <le  riuleanx. 

D'Hillenrseneoie,  nn  viiisseau  <|Ui  soinlm'  <>n  qui  s'enfonce 
dan»  l'eiui,  <r<'e  A  la  surface  nn  jrouffre  ou  renions  «lont  la  ten- 
dance est  d'entraîner  avec  le  vaisseau,  tout  <'e  qu'il  y  ii  dessus  et 
cela  serait  surtout  iV  craindre,  vu  linipossil.ilit»*  peuttHre,  la  diffi- 
culté en  tout  cas,  le  risque  île  ne  pouvoir  dénaRer  ces  radeaux  de 
pont,  des  aultans.  niàts  et  antres  objets  leur  barrant  le  pasuape. 
nuisant  à  leur  mise  à  l'eau  et  rendant  ainsi  l'appareil  de  sanve- 
taire  d'une  utilité  douteuse. 

M.  Hurly  convut  alors  l'idée  d'attacher  le  ou  les  radeaux 
aux  Hancs  opposés  du  vaj>enr  ou  du  voilier.  Ce  monsieur,  en  Oc- 
t<jbrel900,  soumit  au  concours  luie  idée  de  la  sorte,  mai»  qui  n'eut 
pour  lui  aucun  écho.  (Test  qu'il  n'avait  aucunement  songé  au 
fait  que  les  radeaux  tels  qu'imaifinés  par  lui,  supprimeraient  la 
lumière  des  hublots  de  cabines,  et  qu'on  ne  tolérerait  rien  de  tel 
pour  l'amour  d'une  éventualité  ipii  pourrait  ne  jamais  se  présen- 
ter. I>'ailleni-s  M.  Hinly  avait  fait  trop  à  lu  hâte  ses  pl.ins  soumis 
an  jury  adjudicatenr  du  prix  Pollok,  et  n'ayant  accompaj;né  ces 
plan»  à  moitié  faits,  d'aucun  nuxlMe  inditpiant  le  m<Kle  tle  mise  iV 
l'eau  de  ses  radeaux  ;  voilà  pourquoi  probablement  on  n'a  point 
pris  un  sérieux  un  semblable  exhibit. 

Anjourilhui  il  s'unit  d'im  projet  nn^ri  par  M.  llntiénieur 
Baillaii-gé  et  auquel  l'on  ne  saurait,  croit-il,  l'roit-on.  objecter 
sons  (pielque  prétexte  que  ce  soit.  Le  radeau  proposé  est  flotteur 
c'est-à-dire  insubmersible.  com|K»sé  qu'il  est  à  l'intérieur  de  sou 
enveloppe  en  fer  ou  acier,  de  Ifois  de  charpenterie,  nécessaire 
pour  lui  donner  la  force  requise  pour  résister  aux  efllitrts  de  la 
mer.    du    li»'^>;e  requis  pour  le  rendre  insubmersilde. 

Le  ratlean  sera  sensiblement  de  12  pieds  île  larsjeur  sur  une 
trentaine  de  picils  lie  lon<;ueur  pour  les  vais.seaux  à  fort  tirant 
d'eau,  c'est-à-dire  pour  vuis.seaux  à  fret  et  passagers  ù  un  seul  ou 
à  "J  ranir»  de  hublots  ou  de  cabines  superposé«>s  ;  et  de  "20  pieds 
sur  40  pieds  pins  on  moins,  suivant  respacement  des  hublots,  et 
sabords,  pour  le»  vaisseaux  A  pussuiters seulement  on  à  trois  rauKs 
de  lud)lots  ;  et  pour  ne  nuire  en  rien  à  la  lumi^re  des  cabines, 
salles  ou  salon»,  le  ruilenn  seiu  percé  à  jour  d'antsint  d'endira- 
luivs  que  de  croisées  ou  (Oiassis  à  ménager  ;  et  à  nn.  deux  on  plu^ 
de  drtl.x  ranj;.-.  sniviint  le  t-a-. 

Le  radeau  coiîune  le  fait  voir  le  modèle,  le  plan,  lu  photo- 
gravure même,  est  porté  ou  supporté  par   une   galerie  en    saillie 


Miir  le  rtiiiio  ilii  viiisRpan,  et  n«f<iij«'tti  au  naviro  par  <l«>s  armatures 
<>ii  fer  faciles  il  ilégiigcr  au  liesoiii  par  le  |ireniier  venu  d'entre  les 
|iai«iiiKer«()ii  lie  r^qiiipaKe. 

Irf^H  lieiiM  en  fer  d^a)?*''»  toinliont  il  l'eau  et  restant  artiiMilés 
nu  lionl  extérieur  île  la  k*'*''''''  *'•?  »'UpjM)rt,  y  «leineurent  «U8- 
|>en(luM  pour  «ervir  «le  jjanles  pour  einpi'cher  «pie  le  radeau,  une 
fois  A  l'en  ,  ne  s'enjtaije  *i>H'i  la  jjalerie  dont  il  H'a.ijit  :  tout  de 
ni^'me  que  lontipi'uue  cliaioupe  aborde  un  "  nteainboat  "  bateau 
â  pont  M'^tendaut  au  delà  de  la  coque,  on  y  suspend  de»  gardes 
postii'lies  pour  que  la  chaloupe  ne  s' engage  point  sous  le  pont  en 
sitillif. 

Au  rebord  su|>érieur  du  ru'leau  et  sur  celui  du  bastingage  et 
A  chaque  extréniit^î  du  premier  est  une  <;orile  attachée  au  ratleau 
par  laquelle,  une  fois  mis  A  l'eau,  on  le  retiendra  aupr^s  du  na- 
vire   pour  l'emp^^cher  de  s'éloigner  ou  d'aller  A  la  dérive. 

Fie  radeau  A  l'eau,  chacun  de  dewendre  sur  la  galerie  où  il 
reposait,  et  d'y  sauter  ;  un  bras  de  fer  au  Hanc  du  vaisseau  ser- 
vant A  s'y  tenir  eu  sftreté  jusipi'au  moment  où  le  radeau  remué 
par  la  houle,  les  vagues,  semble  inviter  A  y  entrer  sans  danger 
d'une  culbute 

Le  radeau  n'étant  que  de  îlj  pieds  de  hauteur,  les  cloisons, 
nuirailles  ou  divisions  intérieure»)  servent  aussi  A  s'y  asseoir,  s'y 
reposer  ;  et  pour  ceux  qui  sont  debout,  de  point  d'appui  pour  s'y 
ac<'ouder.  s'y  adosser  contre  le  liousculis  du  nuleau  par  les  va- 
gues, le  cas  échéant. 

Le  radeau  est  nuuii  d'espars  servant  <le  mâts,  vergues,  rames, 
etc.,  avec,  dans  les  espaces  irréguliers  autour  des  eujbrasures 
de»  hublots,  des  armoires  garnies  A  l'avance  de  provisions,  huiie  et 
poêles  A  l'huile,  outillage  divers  pouvant  servir  à  terre  ou  sur 
une  lie  on  territoire  inhabité.  A  s'y  construire  des  abris — des 
voiles  A  attacher  A  la  mAture.  des  gréments  de  pèche  etdecha-sse, 
cordes  et  grapins  pour  s'ancrer  à  la  rive,  petits  grapins  flotteurs 
pour  lancer  à  ceux  qui  dans  ces  cas  de  panique  se  jettent  A  l'eau, 
afin  de  leur  permettre  d'être  amenés  A  bord. 

Le  projet  Hurly  d'octobre  IVMM)  pourvoyait  aussi  A  ce  que 
chaque  passager  eut  un  habillement  flotteur  :  ou  que  le  porteur 
remlrait  tel  par  iusuttiation  ;  plus  un  aviron  pour  l'approcher  du 
radeau  au  besoin,  ou  lui  aider  à  gagner  terre  s'il  venait  A  manquer 
le  radeau. 

.-Vutoiir  du  radeau,  seriUeiit  percés  des  trous  «le  tarière  de 
quelques  •>  A  S  pouces  de  profondeur  et  A  des  distances  «le  quel- 
ques pieds  l'un  «le  l'autre,  où  l'on  introduirait  de  petites 
perches  en  bois  ou  tiges  en  fer  à  «eillets  supérieurs  à  travers  les- 
quels serait  passée  une  conle,   A  laquelle  on  attacherait  au  besoin 
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an  >  l.iiz«  df  toile  foimint  tout  autour  «lu  ri»<lenn  et  «fimijfttie  du 
bait  Hux  paroU  ext^ritnirex  ihi  radeau  par  de^<  iMiiitoiiK,  (■oniiueon 
fizp  aux  flunc8  d'une  voiture  Heu  rideaux.  (.V'tte  toile  d'uue  lar- 
geur de  miit  8  à  4  piedH  servirait  à  prot^er  leit  puMHf{erH  du 
radeau  et  contre  le  vent  et  contre  le  revolant  de»  viixtieit  et  à  tenir 
ainiii  le.M  fjens  à  nec  :  état  (laii»i  lequel  il  faut  iHre  pour  mieux  Mi\>- 
porter  le  dt'conifort  de  lu  xituiition.  Otte  toile,  lu  corde  et  le» 
ItUKuetttw  ou  colonuettes  i\  leillet»  ««raient  coninie  tojit  le  rente 
enfouie!*  i\  l'avauce  tlauH  le»  ariiioireu  «uh- mention n^«. 

Il  suffirait  de  deux  radeaux  de  12  x  30  piedn  :  un.  «ur  clinque 
Manc  d'un  vaiitt>e»u  île  faihier*  dimensioiiH  ave<-  lui  équipage  de 
21H>  à  3(K)  pentonueM  ;  de  quatre  à  «ix,  2  il  3  de  cluique  cAté  pour 
lui  iH-rsonnel  de  KXH)  il  120()  Ames.  Pour  leH^raud»  vapeur»  océa- 
niques du  jour  où  le!»  radeaux  lieraient  «le  20  x  -K)  pie«ln  et  il  deux 
ranjTK  «le  hublot!",  leur  «•onipléinent  «le  pu!4!<ap.>r!«  étant  île  2.'>0 
|)er8(>nne8,  l'on  eu  attacherait  air.  aux  Hune»  du  vai»Heau,  3  de 
chaque  c6té  pour  le  sauvetaK*'  d'un  personnel  de  1500  Ame»  -dix 
à  ilouze,  ô  à  t>  de  chaque  i'«%té  pour  le  sauvetage  de  3000  per^oiuies. 

Ces  ra«leaux  ne  seniieiit  aduptahle»  i|u'uux  partie»  planes  et 
parallMes  des  vaisseaux,  et  ne  sauraient,  quelque  soit  leur  iimn- 
hre,  einpi«''ter  siu'  les  parties  courbes  à  l'uvant  et  à  ^llrl•i^re  ilu 
navire,  puisque  pour  lui  vaisseau  «li  300  pieds  par  exemple  et 
avec  équipage  et  pa.ssagers  au  nombre  de  suit  3(K)  à  <'>00  persoiuies 
il  ne  faudrait  que  de  2  à  4  radeaux,  un  ou  deux  de  chaque  cAt<', 
ce  qui  ne  rouvrirait  que  «le  40  à  KO  pieils  du  tlunc  du  vapeur  on 
du  voilier— tandis  que  pour  des  vaisseaux  de  500  à  700  pieds  de 
longueur  et.  de  2(KM>  à  3O0O  passagers  et  équipage  cnnipris,  8  à  12 
radeaux  de  40  pieds  ne  s"(''tcndraient  eiu'ore  «pie  di'  KiO  il  240 
8ur  les  parois  latérales  des  o(V*aiiiqiies,  laii^sant  itbsoliuueiit  liluvs 
de  lôO  à  2(X)  pitHl»  .1  l'avant  et  à  l'arrière  du  bateau. 

Les  iiuleaux  Min>i  attarlu's  aux  tiancs  du  vaisse.iu  n'eu  ac- 
centueraient guère  la  largeur  et  cela  seulement  au-dessus  du 
niveau  «le  tlottaison,  «aie  de  7  pieds  en  tout  sur  nue  largeur  to- 
tale de  ÔO  à  70  picils  que  l'on  «lonne  aujiiui'd'liui  à  ces  vapeurs, 
c'est-à-dire  d'un  perceiitage  de  9  à  10  pour  cent  et  moins.  De 
plus,  «'tant  à  au  moins  3  pieds  au-dessus  de  la  ligue  du  tirant  d'eau 
il»  ne  cacheraient  aucunement  la  lumière  du  rang  «le  hublots  ipii 
leur  serait  inférieur  ou  en  suus-ieuvre  :  pi'inliiut  qu'à  leurs  extié- 
naités  seraient  des  brisc-lamo  qui  feraient  en  .-iorte  qu'atteints 
à  l'avant  ou  à  l'arrière,  en  amout  ou  en  aval  par  une  vague,  la 
vague  passerait  outre  ou  le  Ions,  «lu  fond  vertical  «lu  radeau  sans 
ortrir  :mc!i!!e  nVistaïu-e  au  mouvement  progressif  «lu  navire,  et 
sans  danger  que  la  vagin;  ne  dérange  en  rien  le  radeau  fortement 
nsanjetti  qu'il  le  sera  à  la  (laroi    et  aux  bastingages  du  vai»s«>au. 

Si  M.  Kaillairgé  qui  a  fait  tout  le  tr.ivaii  pratique  du  présent 


Hihiliit  :  plftim,  mcxIM»-»,  ri»|i|M>rU.  «levi*.  «'rtliii^it  «t  calfiil»  de 
tirant  ilVrtii  «lu  rii<l»'iiu  à  lè({f  t'I  olinrjf^î.  1 1  mi  point  a'tMn-  in«al>- 
niertibl»',  »V«t  mwocié  M.  Hurly  rexp«>«»nt  Je  l'au  dernier  ; 
c'<.»it  que  M.  Hnrly  «vunt  !»•  premier  en  l'idée  d'ntili«er  |)our  »on 
radenn  Ii«  fl«n<-  dn  imvire.  M.  Baill«ir>f<'-  qnil  i-rtt  en  ou  non  cette 
id«V,  ne  p«'iit  venir  «mi*  <v  rapport  qu'en  He«'<(i«d  lien— m»»* 
iivonnn»  que  <•»>  n'<*tait  qu'uiK-  idée  qui  n'»  rien  valu  i\  i">n  HUtt-nr, 
puiiupip  le  jury  en  il  dfjA  Hé  o.\'\»\  dt»  l'un  dernier  par  M.  Hnrly. 
et  que  tiinte  |trécieuiie  que  l'idée  hoit.  elle  ne  pouvait  valoir 
qu'en  iintiint  quf  M.  BaillairK'- lu  reeullt  pnvliipie  en  inventant 
le  HvitJ'ine  iinairiné  par  lui.  nu  moyen  de  «'en  embraiiures  à. jour 
dauN  le  raileau.  |>OHr  sauver  la  situation  et  rendre  la  ehcse  accep- 
talde,  en  n'ohutrnant  point  la  lumière  de*  ealnnex,  «aile»,  «alone, 
pftftKiiiU'e!',  etr,  iV  l'intérieur  du  l»»teau. 

Notre  plioto-Kravure  fait  voir  d'un  <onp  d'<eil  tous  len  d'wpo- 
«itifn  tle  l'idée  de  l'auteur  :  la  tlRure  du  haut  niimtrant  le 
radeau  a«wujetti  au  flanr  du  l>ateau  ;  t-elle  du  »hw  le  radeau  à 
l'eau  ;  celle  dn  cAté  droit  de  la  feuide,  une  coupe  tranivernale 
verticaledu  llauc  dn  navire  ave.'  le  raileau  en  place  sur  *«  pilerie 
de  «uppoit  et  le  unVne  radeau  i\  l'eau,  et  le»  armature»  d'atMU- 
iet.ti»«»ement  articidéei  A  la  paroi  extérieure  de  la  Ralerie, 
imndant  verticalement  ilau»  l'eau  et  y  (k"  *  fonction  ite 
^'ardcmMl  de  défrusen  pour  cmpccher  que    le    .  u  ne  »'eni{ai.'e 

fiiui*  la  KaU-ric. 

Disoui»  enliii  que  «'il  n'y  a  maintenant  de  disponildcs  par  le 
jury  d  adjudicaiiou  que  |18.(MK).()»>  sur  les  $-.'0.(KM>  du  chiffre  mis 
an  concouf'  :  c'est  qu'on  a  accorde  A  \u\  M.  Rofier  d' Auftleterre 
t2<>>0.(H)  pour  un  radeau  de    pont,    que    le   jury   a    déclaré   être 

•quelque  chose  un  peu  dans  le  sens  voulu."  en  ce  que  d'après  les 
conditions  du  concours.  Roper  a  visé  comme  il  devait  le 
faire  à  un  sauvetasfe  en  nuisse.  au  lien  d'exliihits  ne  servant  qu'à 
un  sauvetaue  personnel,  ou  d'une  «eule  jjersonne  à  la  fois.  Mais 
le  radeau  lloper  lancé  d'un.  »i  forte  hauteur  tom»)erait  presque 
verliialement.  prendrait  prohahlement  de  l'eau  en  surnageant  ; 
et  tonte  cette  eau  A  éliminer  avant  que  les  pasuanei-s  puissent  y 
entrer,  ai  non  A  la  condition  que  chacun  se  mouille  les  pieds,  le» 
reiulant  alors  plus  aptes  A  prendre  le  rhume,  moins  propres  à  af- 
fronter le  mauvais  temps   et  la    misère,  les  exposant  enliii  A  une 

mort  moins  tardive. 

Les  jurés  voudront  bien  s'occuper  île  voir,  eu  soumettiiut 
l^i  i,-ir«lè!e?j  A  t\f<  essai*  pratiques,  à  ce  qiie.  s'il*  ont  A  utiliser 
le  jietit  réservoir  qui  accompagne  les  m(Klèle.s.  ou  un  vaisseau 
quelconque  de  peu  de  larjceur,  que  le  vaisseau  soit  complètement 
rempli  d'eau  <ha<iHe  fois  qu'on  y  fera  toucher  le  raileau  ;  si  non 
la  vasjue  que  produira  le  radeau  en  tomhaut  à    l'eau,    si    die   ne 


|iciit  rriilK'Ilir  li>  rfttoiil  ilii  vuimt-itil  i-outnliunt  l'ciiu,  lu  vitKili< 
r«>vii-iiiii'ii  mir  <>ll<>-riu'-iiH>,  o'i  mm  rcvolaiit  |M>iirrii  li-  fuir**  iIuiim  le 
rutli'Hii  iiiM'  Coi"  A  l'i*»!!. 

M.  Hiiilliiirut-  KiiKKèn'ruit  .|iu>  li'>«  ri<«*ii»  ciu  <'X|>«'>n<*nct>M  à 
iiH'ttn"  !<•  iinli'itii  A  l't'Hii  «'  l'ui»«<'nt  diinx  un  vaiitit'iiii,  >>n  un  n'- 
fe|»tm'U'  aw»'/.  luti{C,  on  <li>iit  lu  imnii  exti'rifiir»' «oit  nnn»"/ i''loiuin> 
lin  ntilciiM  A  liuif»'!'  pour  ji^rMieUn'  à  lu  Vii^UK  i|i»'  iT^-t-ru,  fn  y 
tuniliitnt  II' l'iiiU'iin,  piiitM  h  r>li>iKii>^r  «<■  iliiwipcr  A  la  iniini<'^r>-  i>i'- 
■  linairi- i<n  H°<''liii|{nHl)t  ilii  |M>int  (l(>  ml  iiiiim>iini-f  on  (li<  "on  rcntri' 
"l'iuiivit»'  iniituiit  uin  ,i  if  ijui  immif  lifu  iliiim  lu  pi'iilii|Ui'  •<» 
iluni  lin  t»««ai  «Iti  la  l'hom-  m  mer. 

Iak  iiHU't'w  ilu  HUpport  m'  ilovrnit  point  <'-trf  A  pliM  ilc  >l  A  4 
pii'il.4  au-<hi«MUi4  lin  tirant  iTt-uu  ponr  k'  railfiin  île  JO  pictin  il«' 
lam«nr  »«t  tl"  ;1  pii-«ln  pour  relui  ilt-  11!  [>'u-iU  ilf  larxt'ur  — liautt'ur 
xutttitantti  pour  n«  nuin-  «mi  rien  A  la  luniii'^rf  ile«  liuliIntM  en  «oiih- 
•  Biivri-  (lo  la  n*l»îrie  ;  car  plnx  la  «aleri»*  «Ta  pn'i  ilt-  l'eau  plus  il 
!*)<ra  certain  que  le  radeau  en  tonilnint  A  la  nier  ne  prendra  point 
d'eau,  '  eonime  le  tirant  d'eau  du  raiteau  ne  nera  (pie  de  ipiel- 
ipieH  \1  a  pieds  avee  tout  le  inonde  A  iMird,  il  !*«-ra  aiiiHi  A  une 
hauteur  ..'«iralile  pour  l'aeileiuent  y  entrer  ou  en  nortir. 

La  navigation  nur  tner.et  par  vaKuexdertplui*  t'ortet  hauteur*, 
Il  l'tt  |>a(i  ineoniiii';  du  HOUiwtiKnéde  ee  mémoire,  puisqu'en  fr'vrier 
1S74,  il  est  travers'  en  Kurojx'  par  un  tempH  orageux  de  HJouri* 
lie  durée,  revenant  eneore  au  Canada  dans  un  voyage  'V  10  jour» 
—  par  le  va|>eiir  ooéaniipie  ('irea»Mian  de  la  liijne  Allan. 

(  ('l[!^.  liAILLAIKtiK 
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